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PREAMBULE

Le projet d’échangeur de Pau-Morlaas consiste a créer entre les sorties Pau-Centre
(n°10) et Soumoulou (n°11) un nouvel accés a l'autoroute A64 pour permettre les
échanges en provenance et en direction de Bayonne et Tarbes.

Entant que concessionnaire de I'autoroute A64, VINCI Autoroutes (et plus particulierement

la société concessionnaire Autoroutes du Sud de la France) assure la maitrise d’ouvrage
de ce projet, cofinancé par le Département des Pyrénées-Atlantiques, la communauté
d‘agglomération Pau Béarn Pyrénées, la communauté de communes Nord Est Béarn et VINCI
Autoroutes.

Deux types d’aménagements urbains viennent renforcer les fonctionnalités de I'échangeur et
y sont associés pour présenter un projet d’ensemble cohérent sur le plan de I'aménagement du
territoire :

> la réalisation d'un passage dénivelé pour franchir le carrefour giratoire « Gabriel Delaunay », dit
giratoire « Nobel » sous maitrise d’ouvrage du Département des Pyrénées-Atlantiques ;

- la reconfiguration des voiries communales d'acces a I'échangeur, et la création d’une section de voirie
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Concernant I'échangeur de Pau-Morlaas et ses aménagement connexes, cette procédure porte uniquement sur
la mise en compatibilité du plan local d'urbanisme intercommunal (PLUi) de la communauté d'agglomération Pau
Béarn Pyrénées, couvrant les communes de Pau et Idron.

La procédure fait I'objet d’'une concertation menée au titre de I'article L103-2 du Code de I'urbanisme et qui a pour . e ; oL
objectif d'associer les habitants et I'ensemble des acteurs du territoire en les informant et en recueillant leurs remarques, i ¥ - o _ g : [P ; & | 4 - o i T N I T ool i T P I ! L [
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PARTIE 1: LA CONCERTATION

PARTIE 1: LA CONCERTATION

A - Définition et modalitées de la concertation MECDU

B - La procédure de mise en compatibilité

La mise en compatibilité des documents d‘urbanisme est une procédure régie par le Code de I'urbanisme conformément aux articles L. 153-54 a 153-59, R. 153-13, R. 153-14 et suivants.

Cette procédure comporte 6 étapes :

Documents publics constitués de plans, schémas et
programmes, les documents d‘urbanisme visent a
réglementer I'occupation des sols afin de garantir un équilibre
dans 'aménagement du territoire et a cadrer I'évolution de
I'urbanisation.

En France, les principaux documents d’urbanisme sont le
plan local d'urbanisme (PLU) & Iéchelle de la commune
(ou PLUi & Iéchelle intercommunale), et le schéma de
cohérence territoriale (SCoT) & I'échelle du bassin de vie
(intercommunalité ou groupement d’intercommunalités)

Lorsqu’un projet d'aménagement nécessitant une déclaration
d'utilité¢ publique (DUP) n‘est pas compatible avec un ou
plusieurs document(s) d’urbanisme en vigueur, la DUP ne
peut intervenir que si I'enquéte a porté a la fois sur l'utilité
publique du projet et sur la mise en compatibilité des
documents d’urbanisme concernés. C'est ici le cas pour le
projet d'échangeur et ses aménagements connexes.

Au regard de l'ampleur du projet et de ses effets sur le
document d’urbanisme et conformément a l'article R.104-13
du Code de I'urbanisme, la communauté d'agglomération de
Pau Béarn Pyrénées a réalisé une évaluation environnementale
de la mise en compatibilitt du plan local d'urbanisme
intercommunal de la communauté d'agglomération Pau
Béarn Pyrénées, afin de s'assurer de la bonne prise en compte
des éventuels impacts environnementaux.

La présente concertation vise a informer la population sur
ce projet de mise en compatibilité en amont de I'enquéte
publique. Elle porte uniquement sur la mise en compatibilité
du document d'urbanisme (MECDU) du PLUi de la
communauté d'agglomération Pau Béarn Pyrénées.

Les observations et avis sur le projet d'échangeur
pourront se faire lors de I’'enquéte publique unique qui
sera organisée en 2026.

Organisée sous |'égide de la Préfecture, cette concer-
tation préalable vise a informer I'ensemble des
acteurs du territoire des évolutions qu'il est envisagé
d’apporter au PLUi et de recueillir remarques, avis
et propositions sur ces évolutions.

Elle est organisée
du 17/02/2025
au 07/03/2025

S'INFORMER ET S'EXPRIMER

Pendant toute la durée de la consultation, le dossier
de concertation, ainsi que des registres destinés a
recueillir les remarques du public, sont mis a dispo-
sition du public dans la mairie d’ldron, de Pau et au
siege du Département. La consultation du dossier est
également proposée sur le site internet du projet :
www.echangeur-pau-morlaas.fr

Une adresse e-mail est également dispo-
nible pour recueillir des avis formulés sur
le projet de mise en compatibilité du PLUI
ab4-echangeur-pau-morlaas@vinci-autoroutes.com

A Iissue de la concertation, un bilan sera établi puis
sera joint au dossier d’enquéte publique.

CONCERTATION MECDU

v

Etudes préalables

AVIS DE L'AUTORITE EXAMEN
ENVIRONNEMENTALE  CONJOINT

O © O

v v v

) &)

ENQUETE PUBLIQUE  AVIS DES COMMUNES ET  DECLARATION D'UTILITE PUBLIQUE
EPCI CONCERNES

EMPORTANT MECDU

v v

Prise en considération des observations

Instruction administrative

et recueil des avis

de I'enquéte publique et des consultations

et élaboration de la décision

Cette procédure MECDU s'inscrit dans une procédure unique qui concerne également I'utilité publique du projet et les autorisations environnementales.

1. CONCERTATION MECDU

Conformément a l'article L.103-2 du Code de l'urbanisme, la
mise en compatibilité du schéma de cohérence territoriale
et/ou du plan local d'urbanisme doit faire I'objet d'une
concertation.

En I'espece, cette concertation, portant sur le projet de mise
en compatibilité du PLUi de la communauté d'agglomération
Pau Béarn Pyrénées, couvrant les communes de Pau et
Idron a pour objectif d‘associer, d'informer les habitants,
associations locales et toute autre personne sur le projet de
mise en compatibilité et a recueillir leurs remarques, avis et
propositions.

Elle vise a répondre plus particulierement aux directives
inscrites dans la loi « ASAP » (accélération et simplification de
I'action publique) du 7 décembre 2020.

A lissue de la concertation, un bilan sera établi puis sera

joint au dossier d’enquéte publique. Ce bilan a pour but de
restituer les propositions du public qui viendront alimenter
les réflexions sur le projet.

2. AVIS DE L'AUTORITE
ENVIRONNEMENTALE

La MECDU est soumise a évaluation environnementale et
doit faire I'objet d’un avis de l'autorité environnementale.

L'avis rendu par I'autorité environnementale se veut préalable
a l'enquéte publique et porte sur la qualité de I'évaluation
environnementale faite par le maitre d’ouvrage ainsi que sur la
prise en compte de I'environnement lors de la modification du
document d'urbanisme. Il vise également a garantir la bonne
information du public sur les enjeux environnementaux et
sanitaires.

3. EXAMEN CONJOINT
DES PERSONNES PUBLIQUES ASSO-
CIEES (PPA)

Préalablement a I'enquéte publique, une réunion
«d’examen conjoint » avec les personnes publiques associées
est organisée, conformément a 'article L. 153-52 du Code de
I'urbanisme.

La réunion d’examen conjoint se déroule en présence des
services de I'Etat, de I'établissement public de coopération
intercommunale compétent ou de la commune, et des
personnes publiques associées prévues aux articles L. 132-7
et L. 132-9 du Code de I'urbanisme. A I'issue de la réunion
d’examen conjoint, un proces-verbal est rédigé et joint au
dossier de mise en compatibilité.



PARTIE 1 : LA CONCERTATION

4. ENQUETE PUBLIQUE UNIQUE

Tout projet ou modification de plan ou programme soumis a
évaluation environnementale ou exigeant une expropriation
justifiée par l'utilité publique doit faire I'objet d’une enquéte
publique, conformément aux articles L123-1 a L123-19 du
Code de I'environnement. Cette enquéte publique est décidée
et organisée par le préfet.

Ouverte a tous, l'enquéte publique est menée par un
commissaire enquéteur ou une commission d’enquéte.
Ces derniers doivent permettre au public de disposer
d’une information complete sur le projet et de participer
au processus de décision en recueillant ses observations et
propositions.

Le rapport et les conclusions du commissaire enquéteur
ou de la commission d'enquéte précisent les échanges
et observations émises par le public durant la procédure
d’enquéte publique, y compris sur la mise en compatibilité
des documents d’urbanisme.

T

L'avis motivé du commissaire enquéteur ou de la commission
d’enquéte comprend obligatoirement un avis sur les modalités
proposées pour la mise en compatibilité.

5. AVIS DES COMMUNES
ET INTERCOMMUNALITES
CONCERNEES

Lorsqu'il recoit les conclusions du commissaire enquéteur
ou de la commission d‘enquéte, le préfet chargé de
I'organisation de I'enquéte publique transmet a la commune
ou a I'établissement public de coopération intercommunale
(EPCI) compétent :

> le dossier de mise en compatibilitt du document
d’urbanisme, éventuellement modifié pour tenir compte
des résultats de I'enquéte publique (R. 153-14 du Code de
I'urbanisme),

> le proces-verbal de la réunion d’examen conjoint,

> le rapport et les conclusions du commissaire enquéteur ou
de la commission d’enquéte.

La commune ou I'établissement consulté dispose alors d’un

délai de deux mois pour émettre un avis. A défaut, I'avis de
la commune ou de I'intercommunalité sera réputé favorable

6. DECLARATION
D’UTILITE PUBLIQUE (DUP)

A lissue de la procédure d'enquéte publique, les pouvoirs
publics peuvent prononcer la déclaration d'utilité publique du
projet via un arrété préfectoral.

Conformément aux dispositions de I'article L.153-58 du Code
de I'urbanisme, la déclaration d'utilité publique emporte mise
en compatibilité des documents d’urbanisme.

PARTIE 1: LA CONCERTATION

C - Les modalités de la concertation

La concertation publique, relative a la mise en compatibilité du PLUi de la communauté d’agglomération
Pau Béarn Pyrénées dans le cadre du projet d’échangeur autoroutier Pau-Morlaas et de ses aménagements connexes,

se déroule du 17 février 2025 au 7 mars 2025.

DURANT CETTE PERIODE,
LE PRESENT DOSSIER DE CONCERTATION
SERA CONSULTABLE :

» aux heures d'ouverture du public dans les locaux de :

- Mairie de Pau, Hotel de Ville, Place Royale a Pau
de 8h45 a 16h45, les lundi, mercredi, jeudi et vendredi
de 10h30 a 16h45, les mardi.

- Mairie d’Idron, Hétel de Ville, 4 Avenue des Pyrénées a Idron
de de 13h30 a 17h, les lundi,

- Département des Pyrénées-Atlantiques, Hotel du Département,
64 avenue Jean Biray a Pau

| de 8h a 17h, tous les jours de la semaine du lundi au vendredi.

> sur le site internet du projet : wwwechangeur-pau-morlaas.fr

de Sh a 12h puis de 13h30 a 17h, les mardi, mercredi, jeudi et vendredi.

LE PUBLIC POURRA S'EXPRIMER
DE DIFFERENTES MANIERES :

% par e-mail : ab4-echangeur-pau-morlaas@vinci-autoroutes.com

% sur un registre permettant a chacun de consigner ses observations
ou propositions qui sera mis a disposition du public dans chaque lieu
mentionné ci-avant.

LE BILAN DE LA CONCERTATION :

A l'issue de la concertation, un bilan sera établi puis sera joint au dossier d’enquéte
publique. Ce bilan présentera le déroulement de la concertation, restituera les
observations émises par le public, en dressera la synthése et présentera les suites
données aux observations du public. Ce bilan sera rendu public sur le site internet
du projet : www.echangeur-pau-morlaas.fr
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PARTIE 2 : LE PROJET PAU-MORLAAS

A - Rappel du contexte et des objectifs
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Plan de situation et de principe du projet

Pau dispose aujourd’hui de deux échangeurs avec I'autoroute A64 : I'un a l'ouest vers Lescar et
I'autre a Pau Centre. Il faut ensuite faire une quinzaine de kilométres vers I'est pour atteindre
celui de Soumoulou situé a mi-chemin entre Pau et Tarbes. Le projet consiste a créer entre
ces deux sorties un nouvel acces sur I’A64 pour permettre les échanges en provenance et en
direction de Bayonne et Tarbes.

En tant que concessionnaire de I'autoroute A64, VINCI Autoroutes assure la maitrise d’ouvrage
de ce projet, cofinancé par le Département des Pyrénées-Atlantiques, la communauté
d’agglomération Pau Béarn Pyrénées, la communauté de communes Nord Est Béarn et
VINCI Autoroutes. Il représente un investissement global de 18.55 M€ HT (valeur 2016) hors
aménagements connexes décrits ci-apres.

Deux types d'aménagements urbains viennent renforcer les fonctionnalités de I'échangeur ety
sont associés pour présenter un projet d’ensemble cohérent sur le plan de 'aménagement du
territoire :

- la réalisation d'un passage dénivelé pour franchir le carrefour giratoire « Gabriel Delaunay »
sous maitrise d’ouvrage du Département des Pyrénées-Atlantiques (co(t d’opération de 12 M€
HT, valeur octobre 2024);

> la reconfiguration des voiries communales d‘acces a I'échangeur, et la création d'une section
de voirie communale.

LES OBJECTIFS DES AMENAGEMENTS :

Le nouvel aménagement vise trois objectifs essentiels :

Améliorer la desserte du territoire nord et est de I'agglomération au profit de ses habitants
@ et des entreprises locales ;

z Favoriser une meilleure répartition du trafic entre les différents échangeurs afin de fluidifier
® et de sécuriser la circulation sur I'ensemble du territoire ;

Reporter sur l'autoroute une partie du trafic de transit qui participe aujourd’hui a la

@® saturation du réseau secondaire aux heures de pointe, ce qui permettra de décongestionner

notamment la rocade de Pau et la RD943 entre le giratoire Gabriel Delaunay, celui de I'allée de
I'Abbé Lemire et le giratoire Berlanne sur RD 943 (rue des Landes).

Ce projet bénéficie ainsi a la fois aux habitants et aux entreprises du territoire et plus
largement a I'ensemble des usagers de la route a I’échelle de I'agglomération et du Béarn.
La réduction des congestions participera a améliorer la sécurité et le cadre de vie.

B - Descriptif du projet

Le projet prévoit I'aménagement d’un nouvel échangeur
se raccordant au sud de I’A64. La solution dite sud
de type trompette qui a été plébiscitée lors de la
concertation de 2022 prévoit la création de :

+ Une bretelle d’entrée et de sortie dans chaque sens
de circulation soit 4 bretelles permettant des échanges
complets depuis et vers Tarbes mais aussi depuis et
vers Bayonne.

» Un ouvrage d‘art de franchissement de I'A64.
» Une gare de péage au sud de I'A64.

+ Ll'aménagement d'un systeme de traitement de
I'assainissement pour traitement des eaux de la
plateforme autoroutiere créée.

+ L'ensemble des mesures paysageres et dinsertion
environnementales.

Cet échangeur s’accompagne d’'aménagements

connexes indissociables :
- Un nouveau giratoire se raccordant sur le chemin du

Cami Salié, ainsi que la requalification et la création
d’une section de voirie communale.

- Un passage supérieur au giratoire « Gabriel Delaunay »
dans I'axe de la rocade et une requalification du giratoire
Lemire.

- Un parking de covoiturage.

Errwari

6 700

vehicules jour
) LTERE AT A T T

(# k3 mise en service|

PARTIE 2 : LE PROJET PAU-MORLAAS

tl cofinanceurs s

# le Département

des Pyrénées-Atlantiques g COMIMIUNES Lonemte;

far S = DT ELANTTETRG dil |:l :||.'I

Pau, Bforfads et idron

& la Communauts dagglomerabon
Fau Béam Pyninses

i [ Communauie de samimines
Ianc] st Gesr

& VINC] RLGroLmes

TARGIES =

= RATONEIE

11
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C - Rappel des dates et étapes clés du projet D - Une concertation préalable
Le projet d’échangeur de I'A64 Pau-Morlaas et des aménagements connexes se déploie selon le planning ci-dessous. relative au prOjet en 2022

Une concertation préalable portant sur I'opportunité du projet, le choix de la variante préférentielle de I'échangeur et ses (
b PR aménagements connexes a été organisée entre le 21 février et le 25 mars 2022 en application de I'article L103-2 du Code \‘
- Le calendrier prévisionnel de I'urbanisme.

Pour permettre a chacun de s‘informer sur le projet, les maitres d’ouvrage ont mis en place des expositions dans les communes
concernées, ouvert un site internet, mais également diffusé un dossier de concertation et un document d’information. Pour
s’exprimer, un module d’expression sur le site du projet, une adresse e-mail et postale, des urnes dans les mairies concernées et une
lettre T attachée au document d’information étaient mis a la disposition des habitants. Enfin 2 rencontres mobiles, 4 permanences
en mairie et 2 réunions publiques, I'une le 15 mars 2022 a Morlaas et 'autre le 16 mars 2022 a Pau, ont permis a la population
d’échanger avec les maitres d’ouvrage.

pour le projet, a minima en prenant des renseignements ou en

e Principe [P dapprcbation de DOP

B e e e e e Décision: Mintstiralle TravauXx e Au total, plusieurs milliers de personnes ont manifesté leur intérét I;;IJ
o v]
Ay

@ participant aux différents temps d’échanges : u

A Vissue de cette concertation, les trois maitres

11 959 personnes (visiteurs uniques) ont consulté le site d’ouvrages, s'étaient engagés notamment a:
z'_m'"”“ 2020 _ DE:I:IL:tra'IJf.ln d'Uulize Wlise en service internet dédié au projet. 396 d'entre eux ont formulé une » Retenir la variante Sud du projet,
SHPRILITS 8 AR CHmMTON PR FUD IL_"JE_ Frisfsinnneta contribution via le module d’expression en ligne ; » Approfondir les conditions d’aménagement du passage
de financement Autgrisations Code de N . . dénivelé et des voiries communales, portant plus
I"ermvironnement 137 personnes ont contribué a la concertation grace aux autres particuliérement attention au devenir du chemin du Cami Salié
Concertation prealable LCancartation {rwusstseree obtention) canaux disponibles; e S . . L
sur le projet MECDU ) » Proposera I'Etat d’étudier la mise place d’une aire de covoiturage
T N . 2 7
res de ersonnes ont participé aux différents temps de !
Enguéte pres de 200 b t particip différents temps d a proximité de la gare de péage
Publique rencontres organisés par les maitres d’ouvrage. » Associer les riverains, les représentants associatifs ainsi que les

socio-professionnels aux décisions et a I'avancée des études.

| Sur I'ensemble de ces participants, 533 contributeurs ont émis
556 contributions, contenant elles-mémes 643 avis. Le bilan de concertation, en date du 31 mai 2022, est consultable sur
www.echangeur-pau-morlaas.fr

12
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PARTIE 3 : COMPATIBILITE AVEC LES DOCUMENTS DE RANG SUPERIEUR

PARTIE 3 : COMPATIBILITE

AVEC LES DOCUMENTS DE RANG SUPERIEUR

A - Les documents
de rang supérieur et d'urbanisme

Préalablement au lancement de la procédure de mise en compatibilité, le maitre d'ouvrage a procédé a l'analyse de
la compatibilité du projet avec les documents de rang supérieur et d‘urbanisme. Il en ressort que seul le plan local
d'urbanisme intercommunal de la communauté d'agglomération Pau Béarn Pyrénées nécessite une mise en compatibilité.
Le projet est compatible avec tous les autres documents.

SRADDET

Schéma régional d’aménagement
et de développement durable
et d’égalité des territoires

SDAGE PGRI

Schéma directeur

Plan de gestion
d’aménagement des risques d'inondation

et de gestion des eaux

| Compatibilité

SCoT PCAET
Schéma de cohérence Plans climat air
territoriale énergie territorial

| Compatibilité | | Prise en compte |

| !
PDU

Plan de déplacements

PLUi

Plan local d’'urbanisme
intercommunal

urbains

Le projet

| Compatibilité | Compatibilité

iy = £ SOAGE
I- ||I | Figlevar LT omne

.

BLaT i Grand P

B- Analyse de la compatibilité du projet

PARTIE 3 : COMPATIBILITE AVEC LES DOCUMENTS DE RANG SUPERIEUR

avec les documents supra-communaux

Angouléme

Bordeaux

Toulouse

.Pau

1. SDAGE ADOUR-GARONNE

Le SDAGE 2022-2027 fixe la stratégie de gestion et de
préservation de la ressource en eau sur le bassin, a I'horizon
2027. Il se décline en un programme de mesures et des
principes d’actions. Ceux qui concernent le projet sont les
actions :

> A31 : Limiter Iimperméabilisation nouvelle des sols et
le ruissellement pluvial et chercher a désimperméabiliser
I'existant.

> A32 : Sassurer d'une gestion durable de I'eau dans les
documents d‘urbanisme et autres projets d'aménagement ou
d’infrastructures.

> A33 : Respecter les espaces de fonctionnalité des milieux
aquatiques dans |'utilisation des sols.

Le projet a fait I'objet d’un travail important pour limiter au
maximum |'imperméabilisation du sol ; il prévoit également la
déminéralisation d’une section de voirie.

Il s’inscrit dans les obligations existantes du reglement écrit
du PLUi concernant les eaux pluviales et du zonage de gestion
des eaux pluviales.

La phase de conception a permis de réduire au maximum
les impacts sur les zones humides (déplacement de la base
vie, limitation de I'emprise chantier..). Les zones humides
impactées seront compensées dans le cadre du projet, dans
le respect des prescriptions du SDAGE Adour-Garonne.

Le projet est compatible
avec la SDAGE Adour Garonne.

Poitiers
La Rochelle

Limoges

Bordeaux

.Pau

2. SRADDET NOUVELLE-AQUITAINE

Le SRADDET Nouvelle-Aquitaine est un document stratégique
de planification territoriale a I'échelle régionale, en vigueur
depuis le 27 mars 2020, révisé en novembre 2024. Il se
décline en 80 objectifs relatifs a 3 grandes orientations :

> Orientation 1 - Une Nouvelle-Aquitaine dynamique, des
territoires attractifs, créateurs d’activités et d’emplois.
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> Orientation 2 - Une Nouvelle-Aquitaine audacieuse, des
territoires innovants face aux défis démographiques et
environnementaux.

- Orientation 3 - Une Nouvelle-Aquitaine solidaire, une région
et des territoires unis pour le bien-vivre de tous.

Le projet est concerné par les objectifs suivants :

> Objectif 23 : Définir un réseau d‘itinéraires routiers d'intérét
régional contribuant a un maillage équilibré des territoires.

> Objectif 32 : Assurer la cohérence entre I'urbanisation,
I'offre de transport et les réseaux et équipements existants
(numériques, eau/assainissement, etc.).

> Objectif 36 : Requalifier les entrées de villes et les zones
d’activités en assurant des aménagements paysagers de
qualité.

> Objectif40:Préserveretrestaurerlescontinuités écologiques
(réservoirs de biodiversité et corridors écologiques)

> Objectif 41 : Préserver et restaurer la biodiversité pour
enrayer son déclin.

> Objectif 42 : Préserver et restaurer la qualité des paysages
et leur diversité.

> Objectif 43 : Réduire les consommations d’énergie et les
émissions de GES aux horizons 2021, 2026, 2030 et 2050.

> Objectif 56 : Réduire les déchets résiduels restant a stocker
ou a valoriser énergétiquement, en améliorant la prévention,
le recyclage et la valorisation des déchets.

> Objectif 58 : Développer la prévention et la valorisation des
déchets du BTP.

Les modifications induites par le projet et la mise en
compatibilité du plan local d'urbanisme intercommunal de
la communauté d'agglomération Pau Béarn Pyrénées sont
également une application des regles suivantes du SRADDET :

> RG36- Les documents de planification et d’urbanisme
protégent les continuités écologiques et préservent la nature
en ville.

> RG37- Les acteurs mettent en ceuvre prioritairement
des actions visant a la prévention des déchets avant toute
opération de valorisation puis d’élimination.

> RG38- Les acteurs mettent en ceuvre des actions visant
a la valorisation matiere des déchets avant toute opération
d’élimination et apres toute opération de prévention.

Le projet vise a optimiser le maillage routier et a renforcer la
connectivité de I'agglomération, en particulier aux abords des
zones d‘activité Europa et Berlanne. Il répond également a
I'enjeu du « dernier kilométre », souvent source de nuisances
liées au transport de marchandises en milieu urbain. En
rapprochant les infrastructures de transport des sites
logistiques tout en les éloignant des zones résidentielles,
le projet contribue a une meilleure intégration des activités
économiques dans le tissu urbain et a I'amélioration de la
qualité de vie des habitants.

Les aménagements connexes permettent de restructurer le
réseau routier local et de repenser I'entrée Est du territoire
intercommunal. Le projet prévoit notamment I'élargissement
des voies existantes, ce qui permettra a certains axes, comme
le chemin Cami Salié et la rue Abbé Lémire, de changer de
statut, passant de simples chemins a des voies de desserte
locale structurantes. Cette évolution contribue ainsi a
positionner ce secteur comme une nouvelle porte d'entrée
de I'agglomération a I'Est. Par ailleurs, la création d'une voie
verte de 3 metres de large favorise I'intégration des mobilités
douces dans le réseau de déplacements de I'agglomération,
tout en offrant une entrée dédiée aux cyclistes en provenance
des communes situées a I'Est de Pau.

De nombreuses actions sont également pensées pour
respecter et préserver la continuité écologique et éviter la
création de nouveaux obstacles :

> Classement d’espaces boisés le long de l'autoroute en

compensation des espaces boisés classés impactés par le
projet,

» Plantation d’essences locales dans le cadre des
aménagements paysagers accompagnant les infrastructures,

- Dévoiement de cours d’eau et aménagement de dispositifs
écologiques permettant d’assurer la continuité du réseau
hydrographique,

Enfin, le projet prévoit une gestion des déchets conforme a la
reglementation avec un tri a la source et un acheminement
vers les filieres spécialisées, assurant un bon traitement et
une revalorisation de ces déchets.

Le projet est donc compatible

avec le SRADDET.

3. PGRI ADOUR-GARONNE

Le plan de gestion du risque inondation (PGRI) du bassin
Adour-Garonne, arrété le 10 mars 2022 pour la période
2022-2027, est un outil stratégique qui définit les priorités
en matiere de gestion des risques d’inondation a I'échelle de
chaque grand bassin.

Le plan de gestion du risque d’inondation (PGRI) constitue le
document de référence au niveau du bassin Adour-Garonne
pour les 6 ans a venir. Il oriente et organise la politique de
gestion des risques d’inondation a travers 7 axes stratégiques
(objectifs stratégiques - OS) et 45 dispositions associées.

Les caractéristiques hydrauliques du cours d’eau sont
améliorées dans le cadre du projet. Il sera également dévié au
Nord de l'infrastructure routiere et n’interceptera plus aucune
infrastructure humaine. Le risque inondation s’en trouvera
amélioré.

Le projet est compatible

avec le PGRI Adour-Garonne 2022-2027.

CCLB

4. SCOT DU GRAND PAU

Le schéma de cohérence territoriale (SCoT) du Grand Pau s’est
batiautour de 3 axes politiques qui structurent les orientations
et les objectifs d'action du document. Le projet permet de
répondre a plusieurs de ces objectifs. La compatibilité de
la MECDU a I'égard de chaque axe a été étudiée. Elle est
concernée par 2 axes, déclinés ci-apres.
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Partie | : « mettre en ceuvre l'inversion du regard »

Les objectifs déclinés dans la partie | du SCoT qui concernent
le projet sont les objectifs 1.1.4,13.2,134,221et231

Au regard de la réhabilitation d'espaces boisés classés dans
le but de masquer l'autoroute et d’assurer son intégration
paysagere, la MECDU répond aux exigences du SCoT.

De plus, le projet d'échangeur et ses aménagements
connexes emportant mise en compatibilité du PLUi répondent
clairement a améliorer la lisibilité de I'entrée de ville Est,
objectif identifié dans le SCoT.

Le projet, répondant a un objectif d’intérét général et d'utilité
publique, est compatible avec les exigences du SCoT.

Prenant en compte la proximité avec les sites Natura 2000, la
MECDU, basée sur le projet, integre au maximum les enjeux
écologiques dans sa construction puisqu’il a fait l'objet
d’inventaires écologiques ayant permis d'éviter les secteurs
a enjeux et de réduire les impacts dans une démarche
de conception de moindre impact environnemental. Les
emplacements réservés identifiés suivent strictement ces
emprises pour réduire I'altération de sols non afférents au
projet.

Enfin, la  MECDU prend en compte Iensemble des
infrastructures liées a la gestion des eaux en favorisant une
gestion intégrée au projet.

De plus, pour éviter tout accroissement du risque inondation
et de la vulnérabilité des biens et des personnes empruntant
le nouvel itinéraire, le projet prend en compte les directives du
PLUi opposable, concernant le PPRIi.

Partie Il : « mettre en ceuvre I'armature urbaine
et rurale »

Les objectifs déclinés dans la partie Il du SCoT qui
concerne le projet sont les objectifs 1.1.1, 113,221,
231et232

L'évaluation environnementale de la MECDU integre la
prise en compte d’une étude vis-a-vis du cadre de vie
et de I'environnement naturel du secteur mettant en
évidence |'absence de nuisance permanente au regard
des activités économiques implantées a proximité du
projet.

Pourenraillerl'autosolisme, la créationd’emplacements
réservés doit permettre la création d'un parking dédié
au covoiturage.

Le projet d’échangeur est mentionné directement en
partie Il du ScoT et a bien fait I'objet d'une étude de
trafic, conformément aux exigences du SCoT.

Le projet est conforme aux exigences
du schéma de cohérence territorial.
Il est directement mentionné dans

le document d’orientation et d’objectifs
et dans le projet d’aménagement
et de développement durable.
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Morlaas
Pau

Idron

5. PLAN DE DEPLACEMENTS URBAINS DU SYNDICAT
DES MOBILITES PAU BEARN PYRENEES

Le PDU est un outil de planification urbaine qui met en place la stratégie de
I'agglomération en matiére de mobilités pour les 10 années a venir.

La mise en compatibilité du plan local d'urbanisme intercommunal de la communauté
d'agglomération Pau Béarn Pyrénées est compatible avec le plan de déplacements
urbains puisqu’il permet la mise en ceuvre des actions suivantes :

« Axe A- Action 1: Hiérarchiser le réseau pour permettre un meilleur usage

Les aménagements connexes liés a I'échangeur autoroutier doivent permettre de
hiérarchiser le réseau en accentuant I'acces a un axe structurant du réseau routier
local, I'autoroute A64 et de restructurer la desserte interne a I'agglomération. Les
emplacements réservés créés par la mise en compatibilité autorisent I‘élargissement
des voies existantes et la création de nouvelles voies structurantes pour relier
I'ensemble des axes du réseau routier de I'Est de I'agglomération.

La MECDU est donc compatible avec I'action 1 du plan de déplacements, urbain.

« Axe A- Action 4 : Aménager un réseau cyclable - Mesure 3. Traiter les
discontinuités cyclables sur les aménagements existants

Des liens cyclables a développer sont identifiés entre la zone économique Europa
et les communes alentour (Morlads, Serre-Morlads et Sendets). Les emplacements
réservés prévus pour la faisabilité du projet vont donc permettre la réalisation de voies
cyclables qui entrent dans le champ et les objectifs du plan de déplacements urbains.

Péles de vie

B depremiie dimension
B dedimension secondalre

Géographie priférentislle du vélo du quotidion

B espaces ks favorables
{eentre dogglomvation ef coswr de pays)
espaces favorables {proches et plats)
espaces peu favorables (prochet ou plarg)
espaces delavarablies (nl proches ni plats)

Lignes directrices

i grandes Katzons de loksir
e acCés aux Raisons de loksir
amp EHNS 5
=+ Hatsons prioritaires / non prionitaires = = —
B ospaces de decouverte du vilo et maillage
A

Figure 1: extrait du PDU - hiérarchisation du déploiement du réseau cyclable

e

6. PLAN CLIMAT AIR ENERGIE
TERRITORIAL DE 'AGGLOMERATION
DE PAU

Le programme d'actions du plan climat air énergie
territorial constitue une déclinaison cohérente de la
stratégie de transition énergétique de I'agglomération
et de sa traduction en projet de territoire. Il s'organise
en 5 axes, 27 programmes et 57 actions. La mise en
compatibilité du plan local d’urbanisme intercommunal
de la communauté d'agglomération Pau Béarn Pyrénées
répond aux objectifs suivants du plan climat air énergie
territorial de I'agglomération du Pau.

o Axe 1 programme 1 action 1.1.1 : Favoriser la
traduction des enjeux énergétiques et climatiques dans le
document d'urbanisme intercommunal.
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Les aménagements proposés dans plan local d’urbanisme
intercommunal de la communauté d'agglomération Pau
Béarn Pyrénées, tel que le parking de covoiturage, rendent
compatible la MECDU du PLUi avec cet objectif du plan
climat air énergie territorial.

o Axe 1 programme 1 action 1.1.3 : Maitriser
['urbanisation du territoire, en préservant les espaces de
nature et cultivés. Mesure b) Identifier, préserver et valoriser
la trame verte et bleue.

En créant de nouveaux espaces boisés classés au nord
de l'autoroute, 1,5 fois plus importants en surface que les
espaces boisés classés impactés par le projet, I'évolution
du document d'urbanisme permet de protéger des espaces
de nature.

« Axe 1 programme 2 action 1.2.3 : Formaliser et
mettre en ceuvre une politique de stationnement favorisant
I'intermodalité des transports.

o Axe 1 programme 3 action 1.3.3 : Encourager le
covoiturage et |'éco-conduite.

En prévoyant un emplacement réservé pour la création
d'une aire de covoiturage et d‘élargissements de
voies intégrant la création d’'une voie verte, la mise en
compatibilité du Plan Local d’Urbanisme intercommunal
de la communauté d'agglomération Pau Béarn Pyrénées
répond aux attentes du plan climat air énergie territorial sur
ces deux programmes en termes d‘intermodalité, d’éco-
conduite et de co-voiturage.

Le projet est donc compatible avec le PCAET

de I'agglomération de Pau.
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7. LES PLANS LOCAUX D’URBANISME :
PLUi DE LA COMMUNAUTE D'AGGLOMERATION
PAU BEARN PYRENEES ET PLU DE MORLAAS

Le projet d’échangeur intercepte 3 communes dont 2, Pau et Idron, appartenant au territoire
de la communauté d'agglomération Pau Béarn Pyrénées, ainsi que la commune de Morlaas.

Présentation du PLUi de la communauté d'agglomération Pau Béarn Pyrénées

Le plan local d'urbanisme intercommunal (PLUi) de la communauté d'agglomération Pau
Béarn Pyrénées, approuvé le 19 décembre 2019 est le document d’urbanisme en vigueur sur
les 31 communes du territoire intercommunal de la communauté d’agglomération Pau Béarn
Pyrénées, dont Pau et Idron.

L'analyse détaillée de la compatibilité du PLUIi (cf. chapitre suivant) a mis en évidence le
fait que les dispositions actuelles du PLUi de la communauté d'agglomération Pau Béarn
Pyrénées, font obstacle a la réalisation du projet d'aménagement d’'un échangeur autoroutier
et de ses aménagements connexes. Plusieurs prescriptions réglementaires se localisent sur
son emprise dont les espaces boisés classés (EBC).

Présentation du PLU de la commune de Morlaas

La commune de Morlaas est couverte par son propre plan local d‘urbanisme
communal approuvé le 5 février 2005. Un plan local d‘urbanisme intercommunal
est en cours d‘élaboration.

Sur cette commune, les travaux n‘interceptent aucun espace boisé classé, ni aucun autre
zonage restrictif. Le PLU ne nécessite pas de mise en compatibilité. Dans le cadre de
I"élaboration du PLUi du Pays de Morlaas et coteaux du Vic-Bilh, le projet sera pris en compte
et les dispositions nécessaires mises en place pour sa réalisation.

Pour assurer la faisabilité du projet,
il est nécessaire de mettre en compatibilité le PLUi

de la communauté d'agglomération Pau Béarn Pyrénées
au titre de I'article L.123-16 du Code
de l'urbanisme.

Carte comparative du projet vis-a-vis du plan de zonage du PLUi
de la communauté d'agglomération Pau Béarn Pyrénées

PLUi Pau Béarn Pyrénées
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Analyse détaillée de la compatibilité du projet

avec le PLUi de la communauté d'agglomeération
Pau Béarn Pyrénées

Le plan local d'urbanisme
comprend les piéces suivantes :

» Le rapport de présentation qui comprend
le diagnostic territorial et la justification
des choix retenus,

+ Le projet d'aménagement
et de développement durables (PADD),

+ Les orientations d'aménagement
et de programmation (OAP),

» Le reglement graphique,
+ Le reglement écrit,

» Les annexes (servitudes d'utilité
publique et annexes informatives).

Le projet d’aménagement
et de développement durables (PADD)
se décline en 2 orientations :

AXE A : DES MODES D'OCCUPATION

ET D’UTILISATION DES SOLS RATIONALISES
+ A1/ Projection, socle territorial et polarisation

+ A2 / Centralités et intensification

+ A3/ Optimisation fonciere

AXE B : DES VALEURS FONDATRICES :
> B.1/ Cohésion du territoire

> B.2 / Dynamisme du territoire

> B.3 / Durabilité du territoire

La faisabilité d’un projet est régie par le plan local d'urbanisme et
est conditionnée au respect de I'ensemble des regles qui y sont
dictées.

Le projet d’échangeur de Pau-Morlaas intercepte 5 zones du
PLUi ayant des destinations d’occupation du sol tres différentes
définies par le reglement du document d’urbanisme.

Ce dernier réglemente également I'ensemble des protections en
vue de la préservation de I'environnement et du patrimoine bati,
paysager et naturel.

Au regard de ces différentes réglementations d‘occupation
des sols et des protections, il est nécessaire de s'assurer de la
compatibilité du projet avec I'ensemble des regles édictées par
le PLU.

Chaque document constitutif du plan local d'urbanisme
Intercommunal (cf. encadré bleu ci-avant) et les objectifs et
réglementations qu'ils engagent ont été analysés.

Cette analyse vise a vérifier que le projet répond bien a
leurs exigences, sinon de mettre en évidence les besoins de
modifications emportés par la mise en compatibilité du document
d’urbanisme avec la déclaration d'utilité publique.

Cette analyse est détaillée ci-apres.

PROJET D’AMENAGEMENT
ET DE DEVELOPPEMENT DURABLE

Le projet d'aménagement et de développement durables
intercommunal  s‘articule autour de deux grands axes,
décomposés en thématiques :

A/ DES MODES D’OCCUPATION ET D’UTILISATION DES SOLS
RATIONALISES

A1/ Projection, socle territorial et polarisation
A2 / Centralités et intensification
A3/ Optimisation fonciére

B/ DES VALEURS FONDATRICES
B.1/ Cohésion du territoire

B.2 / Dynamisme du territoire

B.3 / Durabilité du territoire

Le projet objet de la DUP et de la présente MECDU est mentionné
dans le PADD, dans la thématique A.1/ Projection, socle territorial
et polarisation et de la sous-thématique mobilités et connexions :

« Connexion du territoire au régional, national : aéroport, gare, A64
et ABS.

Le choix des modes d‘occupation et d’utilisation des sols
optimise la proximité ou I'accessibilité a ces infrastructures (avec
notamment la création d’un pdle d’échange multimodal a la gare
de Pau, le projet de création d’un diffuseur autoroutier au nord-
est de I'agglomération) et envisage leur développement comme
dans le cas de I'aéroport situé a Uzein. » - Extrait du PADD du
PLUi de la communauté d'agglomération Pau Béarn Pyrénées
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s

Enjeux d'équipements majeurs nouveaux

Développemeant SConomigque
autour du futur dchangeur

® Echangeur/ diffussur autorcutier

La localisation du futur échangeur autoroutier
est indiquée sur la carte ci-contre, extraite du PADD.

Aucune mise en compatibilité du PADD n’est nécessaire.

ZONAGE

Le projet s’inscrit dans le territoire de deux communes de de
la communauté d'agglomération Pau Béarn Pyrénées; par
ailleurs il intercepte cing zones du PLUI, a savoir :

> Lazone urbaine et plus particulierement la zone UY, destinée
aux activités économiques sur une surface 30 208 m? et la
zone UE destinée aux sites accueillant des équipements
collectifs sur une surface de 50 889 m?;

> La zone agricole A sur une surface de 62 050 m?;

> La zone naturelle, et plus particulierement en zone N au
niveau de I'autoroute sur une surface de 13 984 m’ et en
zone Nj correspondant aux terrains familiaux situés au sud du
chemin du Cami Salié sur une surface de 3 104 m?;

Le reglement de ces zones autorise « les constructions,
installations, travaux et ouvrages techniques nécessaires
aux services publics ou d'intérét collectif [.] sous réserve de
veiller a leur bonne intégration paysagere. »

Aucune mise en compatibilité du zonage n’est nécessaire.

EMPLACEMENTS RESERVES

Le projet intercepte, sur une longueur de 40m, un
emplacement réservé au bénéfice de la commune d’Idron. Il
s'agit de I'ER IDR20 correspondant a « I'élargissement de 12
m d’emprise de I'avenue de I'Oussere ».

De plus, dans le but de faciliter les démarches inhérentes
a la déclaration d'utilité publique (DUP), le PLUi devra
intégrer plusieurs emplacements réservés a destination des
différents maitres d’ouvrage.

2

La mise en compatibilité du PLUi de la communauté
d'agglomération Pau Béarn Pyrénées doit donc

permettre la création d’emplacements réservés dédiés
au projet.

ESPACES BOISES CLASSES

L'espace boisé classé (EBC) est un outil du PLUI qui permet
de préserver des espaces boisés ou des arbres isolés en
interdisant tout changement d’affectation ou d’occupation
du sol et toute destruction de boisement.

La PLUi de la communauté d'agglomération Pau Béarn
Pyrénées classe de nombreux boisements en EBC, formés
par des foréts des ripisylves ou des alignements. Dans
I'environnement de projet, plusieurs boisements sont
classés en EBC. Le projet intercepte 3 espaces boisés
classés représentant une surface d'environ 9 068 m?. Leur
destruction et défrichement par le projet étant interdit, il
est nécessaire de revoir leur classement dans le document
d’urbanisme.

2

La mise en compatibilité du PLUi de la communauté
d'agglomération Pau Béarn Pyrénées est donc

nécessaire pour assurer la compatibilité du projet avec
les espaces boisés classés.
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ELEMENTS DE PAYSAGE ERIGES
EN RAISON DE LEUR CARACTERE
ECOLOGIQUE (Article L123-1-5 du CU.)

Le projet intercepte des surfaces concernées par des
espaces verts protégés (EVP), sur une surface de 6847 m?
environ et une longueur de 427,122 m. Sur ces surfaces,
6731 m? et 100 ml nécessitent d’étre modifiés pour assurer
la compatibilité du projet.

2

La mise en compatibilité du PLUi de la communauté
d'agglomération Pau Béarn Pyrénées est nécessaire

pour assurer la compatibilité du projet avec les espaces
verts a protéger (EVP).

ORIENTATIONS D’AMENAGEMENT
ET DE PROGRAMMATION

Le périmetre d’étude immédiat est également couvert
par une orientation d’aménagement et de programmation
sectorielle « zone d'activités économiques Europa ».

Elle est destinée a fixer les orientations paysageres et
architecturales permettant de justifier une dérogation au
recul de 100 m nécessaire de part et d’autre de I'autoroute
au titre de la loi Barnier.

L'OAP précise notamment le besoin d’aménager plusieurs
voies routieres, ce a quoi le projet permet de répondre. Par
ailleurs, le projet, sur le secteur concerné par I'OAR, permet
de conserver les alignements d‘arbres existants, malgré le
fait que le double alignement existant avenue de I'Europe
soit en partie réduit en un simple alignement.

Aucune mise en compatibilité n’est nécessaire.

CONCLUSION

Le projet d’échangeur et ses aménagements connexes
sont compatibles avec la plupart des dispositions du
PLUi de la communauté d'agglomération Pau Béarn
Pyrénées en vigueur.

Les dispositions du projet d’aménagement et de
développement durables (PADD) intégrent le projet,
les zonages interceptés autorisent la construction
d’infrastructures d’intérét général, les dispositions
de I'OAP comprennent lI'aménagement des voies
existantes et les servitudes d'utilité publique sont
compatibles avec le projet.

Néanmoins, il nécessite la mise en compatibilité
du PLUi en raison de l'existence d'espaces boisés
classés et d'éléments de paysage ne permettant pas
sa réalisation. Par ailleurs, afin de s’assurer de la
réalisation du projet, il est nécessaire d’ajouter des
emplacements réservés au bénéfice des différents
maitres d’ouvrage.
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Contenu de la mise en compatibilité

du PLUi Pau Béarn Pyrénées

La mise en compatibilité du PLUi de la communauté d’agglomération Pau
Béarn Pyrénées emporte les modifications suivantes dans les différents
documents composant le document d'urbanisme :

> Supprimer et/ou modifier des espaces verts a protéger (EVP), dans le
plan de zonage et dans le reglement écrit;

> Supprimer des espaces boisés classés (EBC) qui seront impactés par
I'implantation du projet dans le plan de zonage et dans le réglement écrit;

> Créer des emplacements réservés dans le plan de zonage et amender la
liste des emplacements réservés (ER) du réglement graphique.

MODIFICATION DES ESPACES
VERTS PROTEGES

Au total, 6 731 m2 et 100 ml d'espaces verts protégés (EVP) sont modifiés
par la mise en compatibilit¢é du PLUi relative au projet de création
d’un échangeur et ses aménagements connexes.

Pour tenir compte de ces évolutions, la mise en compatibilité du PLUi
de la communauté d'agglomération Pau Béarn Pyrénées présente
la suppression des EVP qui sont impactés par I'implantation du projet.
Elle modifie également des EVP existants sur I'avenue de I'Europe
de sorte a les adapter au projet. Ces doubles alignements d‘arbres
se voient transformés en simples alignements a la sortie du rond-point
Gabriel Delaunay et a I'entrée de I'avenue de I'Europe.

SUPPRESSION D’ESPACES BOISES CLASSES

9 068 m2 d'espaces boisés classés (EBC) impactés par I'implantation du projet sont déclassés
dans le cadre de la mise en compatibilité du plan local d'urbanisme intercommunal avec le projet
d’échangeur et ses aménagements connexes.
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Cartographie des modifications apportées par la MECDU sur les prescriptions surfaciques et linéaires (EBC, EVP)
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Parcelles concernées par les emplacements réservés
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Les dénominations IDR 27, IDR 29, PAU 445, PAU 446 et PAU 447 sont provisoires et seront a confirmer lors de I'établissement du dossier définitif.
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PARTIE 5 : IMPACTS DE LA MECDU
SUR L'ENVIRONNEMENT

Vision comparative du plan de zonage du PLUi de la communauté d'agglomération Pau Béarn Pyrénées avant et aprés sa mise en compatibilité.
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Analyse des enjeux et des impacts

de la MECDU sur I’environnement

1. IMPACTS SUR LE MILIEU PHYSIQUE

Les enjeux les plus importants au regard du milieu physique
sont liés a:

> laressource en eau : enjeu fort de conservation de la qualité
des eaux surfaciques et souterrains,

> le risque inondation : le projet intercepte une petite part de
la zone rouge du PPRI.

Le projet prend en compte le risque inondation et prévoit
le dévoiement du cours d'eau. Ce dévoiement permet
d’exclure le périmetre de la MECDU des périmetres du risque
inondation.

Les emplacements réservés créés relatifs a la faisabilité

du projet n’interagissent donc pas avec le risque
d‘inondation de cours d’eau.

2. IMPACTS SUR LE MILIEU NATUREL

Les secteurs concernés par la MECDU ne s’inscrivent dans le
cadre d‘aucun réservoir ni de continuités écologiques majeurs
identifiés a I'échelle régionale (SRADDET Nouvelle-Aquitaine).
Il n'impacte pas la trame verte et bleue.

Le périmetre de projet se trouve a 500 m au nord du site
Natura 2000 du Gave de Pau. Seule la moitié Sud du
périmetre présente un lien écologique avec le gave de Pau,

pas de risque de suppression de ces milieux, en lien avec le
site Natura 2000.

Le projet n’intercepte et n’interagit avec aucun périmétre

de protection ou d’inventaire des milieux naturels.

En termes d’habitats naturels, le projet intercepte 2,8 ha
d’habitats favorables a la reproduction et a la nidification
d’especes a enjeux. Ces 2,8 ha représentent 16% des 17 ha
d’emplacements réservés créés pour le projet.

La suppression d'EBC impacte 6 129 m* de milieux a enjeux
environnementaux et la suppression d'EVP impacte 2 002 m?
de milieux a enjeux environnementaux.

Pour compenser cet impact sur le PLUi en vigueur,
ces EBC seront rétablis sur des espaces forestiers existants
et faisant partie du domaine public autoroutier concédé,
au nord-ouest du projet. Les espaces boisés classés
rétablis couvrent une superficie d’environ 14 ha, soit
1.5 fois la surface des EBC impactés par le projet.

Ces boisements reclassés sont constitués principalement
de chénes rouges, espece figurant sur la liste du matériel
forestier de reproduction, c’est a dire d’essences forestieres
adaptées a la sylvo-écorégion, permises a la plantation et
encouragées.

s

Le projet impacte les espaces naturels a intéré
écologique mais participe a la protection d’une par

plus importante d'autres espaces existants qui von
bénéficier de la reclassification.

3. IMPACTS SUR LE MILIEU HUMAIN

Les principaux enjeux humains du secteur sont liés a
I'activité économique et la présence de nombreuses
zones d‘activité mais également au cadre de vie, donc les
nuisances sonores et la qualité de I'air.

La mise en compatibilité du PLUi impacte ces facteurs du
fait de la création d’emplacements réservés pour un projet
de voirie. Le projet a également pour objectif, en partie, de
reporter le trafic sur I'autoroute incitant a une réduction de
la pression sur la rocade de Pau.

Le projet n'a pas d'effets significatifs su
I'environnement global. 1l est constaté une légére

PARTIE 5 : IMPACTS DE LA MECDU SUR L'ENVIRONNEMENT

4. IMPACTS SUR LE PAYSAGE
ET LE PATRIMOINE BATI

Le Grand paysage, a I'échelle régionale, est caractérisé par
des plateaux couverts par les paysages plats et continus
d’une activité agricole céréaliere, ponctués par la présence
d‘arbres isolés et de haies.

On retrouve localement les mémes caractéristiques avec
en plus du paysage urbain une importante ouverture liée
aux parcelles agricoles et quelques haies qui ponctuent le
paysage.

La MECDU, qui supprime certains espaces boisés classés
eteléments de paysage a protéger participe a une altération
légere de ce paysage, aux abords de |'aire urbaine.

Or, elle prévoit le rétablissement d’un espace boisé classé
situé sur le domaine autoroutier concédé existant, au nord
de l'autoroute. Cet EBC permet de compenser les EBC
déclassés selon une surface supérieure a celle impactée
par le projet (1.5 fois la surface initiale). Sa configuration
lui confere un rdle écologique et paysager puisqu'il crée
un écran végétal entre I'autoroute et les différents espaces,
assure la préservation des haies dans le paysage et crée un
nouvel espace protégé pour les différentes especes.

L'impact sur le paysage est donc faible dans la MECDU.

Etat projeté des itinéraires : temps de parcours améliorés aux heures de pointe,

qui est toutefois faible au regard de Iartificialisation globale ) . . i ; o
et meilleures conditions de circulations (soulagement des routes secondaires et accés direct au sud de la rocade)

du secteur. "
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augmentation des nuisances sonores et une tres
faible dégradation de la qualité de I'air a proximité
immeédiate du futur échangeur et des voiries créées.

MEET:

De méme, le périmetre de projet n’intercepte aucun cours
d’eau comportant une zone de frayére et ne présente donc
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Cartographie des niveaux d’enjeux mesurés sur le périmetre des emplacements réservés suite aux
32 inventaires naturalistes.
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